
บนทางหลวงหมายเลข 2
ตอน ต.กลางดง - บ.บ�อทอง
บนทางหลวงหมายเลข 2
ตอน ต.กลางดง - บ.บ�อทอง

โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษาสํารวจและออกแบบ
ปรับปรุงและแก� ไขป�ญหาการจราจร

สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง
2/486 ถนนศร�อยุธยา แขวงทุ�งพญาไท
เขตราชเทว� กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท� : 0 2354 6668-75 ต�อ 24038
โทรสาร : 0 2354 1034

บร�ษัท โชติจ�นดา คอนซัลแตนท� จํากัด
1473/4 อาคารโชติจ�นดา ซอยพัฒนาการ 31/1
ถนนพัฒนาการ แขวงสวนหลวง กรุงเทพฯ 10250
โทรศัพท� : 0 2636 7510

บร�ษัท คอนซัลแทนท� ออฟ เทคโนโลยี จํากัด
39 ซอยลาดพร�าว 124 ถนนลาดพร�าว แขวงพลับพลา
เขตวังทองหลาง กรุงเทพฯ 10310
โทรศัพท� : 0 2934 3233 ต�อ 505

บร�ษัท สยาม เยนเนอรัล เอ็นจ�เนียร��ง คอนซัลแตนท� จํากัด
47 ถนนเทศบาลรังสฤษฎ�เหนือ แขวงลาดยาว
เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 10900
โทรศัพท� : 0 2591 3792

บร�ษัท ดาวฤกษ� คอมมูนิเคชั่นส� จํากัด
428/139-140 หมู�บ�าน เดอะร�เจ�นท� สตร�ท
ถนนพระยาสุเรนทร� แขวงบางชัน 
เขตคลองสามวา กรุงเทพมหานคร 10510
โทรศัพท� : 0 2375 5422-24 
โทรสาร: 0 2375 5427

มุ�งพัฒนาและดูแลบร�หารจัดการ
โครงข�ายทางหลวงที่สะดวก เชื่อมโยง เข�าถึง
ปลอดภัย ตามมาตรฐานลําดับชั้นทางหลวง
ทีเ่ป�นมิตรต�อสิ�งแวดล�อมและคนทุกกลุ�ม

มุ�งพัฒนาและดูแลบร�หารจัดการ
โครงข�ายทางหลวงที่สะดวก เชื่อมโยง เข�าถึง
ปลอดภัย ตามมาตรฐานลําดับชั้นทางหลวง
ทีเ่ป�นมิตรต�อสิ�งแวดล�อมและคนทุกกลุ�ม

เอกสารประชาสัมพันธ� ชุดที่ 3
ตุลาคม 2569
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ต.ปากช�อง

ต.หนองนํ้าแดง

ต.ขนงพระต.กลางดง

จ�ดเร��มต�นโครงการ
กม.49+000

จ�ดสิ�นสุดโครงการ
กม.59+800

สถานี
ควบคุมก�าซ SN2

วัด
ปางแจ�ง หน�วยบร�การ

ตํารวจทางหลวง
กลางดง

ปตท.
โคราช - ปากช�อง

ปตท.
แยกปากช�อง Shell

บางจาก

บางจาก
ปากช�อง

PT. ปากช�อง 3
โรงพยาบาล
กรุงเทพเขาใหญ�

ด�านกักกันสัตว�
นครราชสีมา

PT. ปากช�อง

แยกต�างระดับปากช�อง

วงษ�เกษตร

มอกระหาด

ไทรทอง

สายบางปะอิน - นครราชสีมา

หนองนํ้าแดง

ไทยเดิม

ทางหลวงพ�เศษหมายเลข 6

บันไดม�า

คลองตาลอง

บ�านซับนํ้าเย็น
โป�งประทุน

บุกระเฉด,
บุกะเฉด

ตะเคียนทอง

สถานีรถไฟบันไดม�า

สถานีรถไฟปางอโศก

ความเป็นมาของโครงการ
	 ถนนมิิตรภาพ ทางหลวงหมายเลข 2 หรืือทางหลวงสายสระบุุรีี - 
สะพานมิิตรภาพจัังหวััดหนองคาย เป็็นหนึ่่�งในทางหลวงสายประธาน 
ทั้้�งสี่่�ของประเทศไทย โดยสายทางเริ่่�มที่่�จัังหวััดสระบุุรีี มุ่่ �งเข้้าสู่่�ภาค 
ตะวันัออกเฉีียงเหนืือของประเทศไทย และสิ้้�นสุดุที่่�จังัหวัดัหนองคาย ปัจจุบุันั
ทางหลวงหมายเลข 2 ตอน ต.กลางดง - บ.บ่่อทอง เกิดิปััญหาการติิดขััด
ของการจราจรโดยเฉพาะในชั่่�วโมงเร่่งด่่วน เนื่่�องจากบริเิวณสองข้้างทาง 
มีชีุมุชนหนาแน่่น และมีจีุดุกลับัแบบเปิิดเกาะกลางหลายแห่่ง ซ่ึ่�งทำำ�ให้้
เกิิดการตััดกระแสของการจราจร และยัังเป็็นสาเหตุุที่่�ทำำ�ให้้เกิิดอุุบััติิเหตุุ
บ่่อยครั้้�ง ซ่ึ่�งทำำ�ให้้สถานที่่�สำำ�คััญหลายแห่่ง ทั้้ �งพื้้�นที่่�ธุุรกิิจ  และแหล่่ง
ท่่องเที่่�ยวที่่�สำำ�คััญเกิิดความไม่่สะดวก และความล่่าช้้าในการเดิินทาง 
อีกีทั้้�งทางหลวงสายนี้้�ยัังมีขี้อ้จำำ�กัดัทางด้า้นพื้้�นที่่�ในการขยายถนน ดังันั้้�น 
จึึงจำำ�เป็็นต้้องมีีการสำำ�รวจและออกแบบปรับปรุงแก้้ไขปััญหาการจราจร
บนทางหลวงหมายเลข 2 ช่่วงดัังกล่่าว และโครงข่่ายทางหลวงใกล้้เคีียง
ทำำ�ให้้สามารถเดิินทางได้้สะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััยมากขึ้้�น
 	 กรมทางหลวงให้้ความสำำ�คัญในการพััฒนาควบคู่�กัับชุมชนและ 
สิ่่�งแวดล้้อมจึึงกำำ�หนดให้้โครงการดำำ�เนิินการศึึกษาและจััดทำำ�รายงาน 
การประเมินิผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม (EIA) ให้ค้รบถ้วนรอบด้าน ก่่อนดำำ�เนินิ 
โครงการต่่อไป
	 กรมทางหลวงมุ่่�งมั่่�นที่่�จะพััฒนาทางหลวงให้้มีีประสิิทธิิภาพ 
ปลอดภัยั จึึงได้จ้ัดัทำำ�ขอบเขตของงานตามรายละเอียีดสำำ�หรับัการว่่าจ้า้ง 
ที่่�ปรึึกษา ดัังต่่อไปนี้้�

วัตถุประสงค์ของโครงการ

ประโยชน์ของโครงการ

เส�นโครงการ

พ�้นที่ศึกษาระยะ 500 ม.

สัญลักษณ�

เส�นถนน

ทางรถไฟ

พื้นที่ศึกษาโครงการ 
	 โครงการจ้้างวิิศวกรที่่�ปรึึกษาสำำ�รวจและออกแบบปรับปรุุงและแก้้ไขปััญหาการจราจร บ นทางหลวงหมายเลข  2 ตอน ต.กลางดง -  
บ.บ่่อทอง บริ ิเวณช่่วง กม.49+000 ถึึ ง กม.59+800 รวมระยะทางประมาณ 10.800 กิิโลเมตร หรืือรวมโครงข่่ายที่่�เกี่่�ยวข้้อง พื้้ �นที่่�ศึึกษา 
ด้า้นสิ่่�งแวดล้อ้มอยู่่�ในระยะ 500 เมตร จากก่ึ่�งกลางแนวทางเส้น้ทางโครงการ โดยมีพีื้้�นที่่�ศึึกษาครอบคลุมุพื้้�นที่่�ปกครอง 1 จังัหวัดั 1 อำำ�เภอ 4 ตำำ�บล 
ได้้แก่่ ตำ ำ�บลกลางดง ตำ ำ�บลหนองน้ำำ��แดง ตำ ำ�บลปากช่่อง และตำำ�บลขนงพระ อำ ำ�เภอปากช่่อง จัังหวััดนครราชสีมา ลั ักษณะทางกายภาพ
ของพื้้�นที่่�ศึึกษาเป็็นเนิินเขาบริิเวณช่่วงต้้นโครงการ ป ระมาณ 4 กิ โลเมตร ก่่ อนที่่�จะเริ่่�มลดระดัับลงเข้้าสู่่�พื้้�นที่่�ราบบริเวณทางแยก 
ต่่างระดัับปากช่่อง จ นกระทั่่�งถึึงจุุดสิ้้�นสุุดของพื้้�นที่่�ศึึกษา ปั ัจจุุบัันเป็็นถนนขนาด 6 ช่่ องจราจร เขตทางเดิิม 60 เมตร มี ีชุุมชน และห้้างร้้าน  
ธุุรกิิจการค้้าประชิิดเขตทาง และมีีโครงข่่ายถนนเดิิมเชื่่�อมต่่อชุุมชนตลอดสองข้้างทาง

เพ�่อสํารวจและออกแบบเพ��มประสิทธิภาพทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข 2
ตอน ต.กลางดง - บ.บ�อทอง จังหวัดนครราชสีมา ให� ได�มาตรฐานตามเกณฑ�
ที่กรมทางหลวงกําหนดถูกต�องตามหลักว�ศวกรรม สอดคล�องกับสภาพ
สิ�งแวดล�อม เศรษฐกิจ และสังคม

เพ�่อศึกษา รวบรวม ว�เคราะห�สภาพแวดล�อมในป�จจ�บัน ปร�มาณการจราจร
และดําเนินการประเมินผลกระทบทางสังคมและสิ�งแวดล�อมที่เกิดข�้น เนื่องจาก
การพัฒนาโครงการ

เพ�่อประชาสัมพันธ�เผยแพร�ข�อมูลการศึกษาโครงการให�แก�กลุ�มเป�าหมาย
เพ�่อสร�างความเข�าใจที่ถูกต�อง เป�ดโอกาสให�ประชาชนเข�ามามีส�วนร�วมในการ
แสดงความคิดเห็นและข�อเสนอแนะที่เป�นประโยชน�ต�อการพัฒนาโครงการ

เพ�่อบรรเทาป�ญหาการจราจรติดขัด และช�วยให�การเดินทาง

และการขนส�งสินค�ามีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย

ส�งเสร�มและกระตุ�นเศรษฐกิจในระดับท�องถิ�น อันเนื่องมาจาก

โครงข�ายถนนที่ได�รับการพัฒนาให�มีประสิทธิภาพดียิ�งข�้น

เพ��มความสามารถในการรองรับปร�มาณการจราจร

ที่คาดว�าจะเพ��มข�้นให�มีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย

ในการสัญจรมากยิ�งข�้น

2



	 ทางเลือกที่ 1	 ทางเลือกที่ 2	 ทางเลือกที่ 3

ผลการให้คะแนน

ด้านวิศวกรรมและจราจร

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน

ด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม

รวมคะแนน

40

30

30

100

28.00

29.52

27.00

84.52

34.00

22.00

21.00

77.00

38.00

26.88

25.00

89.88

1

2

3

	 ลำ�ดับ	 ปัจจัยพิจารณาเปรียบเทียบ	 คะแนน

สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนารูปตัดทางหลวง

การศึึกษาและคััดเลืือกรููปแบบการพััฒนาโครงการที่่�เหมาะสม แบ่่งปััจจััยหลัักในการพิิจารณา 3 ด้้าน 
โดยสรุุปผลการให้้คะแนนแต่่ละทางเลืือก ดัังนี้้�

รููปแบบที่่� 1 เกาะกลางแบบยก (Raised Median)
	 ปรับรููปแบบเกาะกลางจากเกาะกลางแบบร่่อง (Depressed 
Median) เป็็นเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ปรั ับปรุุง 
คัันทางเดิิมก่่อสร้้างคัันทางใหม่่ฝั่่�งขวาทาง (ทิิศทางมุ่่�งหน้้าสระบุุรีี) 
และก่่อสร้้างทางคู่่�ขนาน 2 ฝั่่�ง ขนาด 2 ช่่องจราจรแบบสวนทาง

รููปแบบที่่� 2 เกาะกลางแบบร่่อง (Depressed Median)
	 คงรููปแบบเกาะกลางแบบร่่อง (Depressed Median) ซึ่่�งทำำ�หน้า้ที่่� 
ช่่วยเป็็นทางระบายน้ำำ��ผิวิทาง ต้องมีกีารปรับัตำำ�แหน่่งเกาะกลางไปด้านขวา 
ทางและก่่อสร้า้งคันัทางใหม่่ฝั่่�งขวาทาง (ทิศิทางมุ่่�งหน้า้สระบุุรี)ี รวมทั้้�ง 
ปรับัปรุงุคันัทางใหม่่ให้้สอดคล้อ้งกันั ทำำ�การก่่อสร้า้งทางคู่่�ขนาน 2 ฝั่่�ง 
ขนาด 2 ช่่องจราจรแบบสวนทาง

รููปแบบที่่� 3 เกาะกลางแบบเป็็นราวหรืือกำำ�แพงคอนกรีีต
(Barrier Median) 
	 ปรัับรููปแบบเกาะกลางเป็็นกำำ�แพงคอนกรีีต (Barrier Median) 
ป้อ้งกันัการข้า้มฝั่่�งของรถทิศิทางตรงข้า้ม ทำำ�การปรับปรุงุคันัทางเดิมิ 
ก่่อสร้้างคัันทางใหม่่ (ทิิศทางมุ่่�งหน้้าสระบุุรีี) และก่่อสร้้างทางคู่่�ขนาน 
2 ฝั่่�ง ขนาด 2 ช่่องจราจรแบบสวนทาง

	 ปััจจุบัันทางหลัักมีีจำำ�นวน 6 ช่่ องจราจร 2 ทิ ศทาง พบปัญหาการจราจรติิดขััดค่่อนข้้างมาก โครงการจึึงได้้ออกแบบ 
และกำำ�หนดรููปแบบการปรัับปรุุงหรืือขยายถนนเดิิมให้้สอดคล้้องกัับสภาพพื้้�นที่่� ดัังนี้้�

รูปแบบการพัฒนาโครงการ

	 จากการพิจิารณาเปรียบเทียีบปัจจัยั ทั้้�ง 3 ด้าน สรุปุได้้ว่่า รูปูแบบท่ี่� 3 
เกาะกลางแบบเป็็นราวหรือืกำำ�แพงคอนกรีีต (Barrier Median) มีีความ
เหมาะสมมากท่ี่�สุดุโดยด้้านวิศิวกรรมและจราจร มีคีวามปลอดภัยัสำำ�หรัับ
ผู้้�ใช้้เส้้นทางจากการป้้องกัันรถข้้ามเกาะกลาง และสามารถรองรัับปริมิาณ
จราจรได้้ดีีที่่�สุุด ด้ านเศรษฐกิิจและการลงทุุนมีีค่่าบำำ�รุุงรัักษาถููกที่่�สุุด 
และด้้านผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม  เป็็นรููปแบบที่่�มีีความปลอดภัยัผู้้�ใช้้ทาง 
เนื่่�องจากมีีความกว้้างทางเท้้ามากที่่�สุดุ จึึ งมีีความเหมาะสมที่่�จะใช้้ใน
การออกแบบในรายละเอีียดต่่อไป
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งานออกแบบทางแยกต่างระดับ
	 จากการสำำ�รวจและคาดการณ์์ปริมิาณจราจรไปจนกระทั่่�งถึึงปีี 2600 และรวบรวมสถิิติอิุบุัตัิเิหตุบุนสายทาง พบว่่าปริมาณรถที่่�สัญัจร 
บนสายทางเติิบโตอย่่างต่่อเนื่่�องโดยเฉพาะทิิศทางการสััญจรระหว่่าง 2 ฝั่่�งถนนซ่ึ่�งสอดคล้้องกัับสถิิติิอุุบััติิเหตุุส่่วนใหญ่่จะอยู่่�บริเวณ 
จุุดกลัับรถระดัับพื้้�น และบริิเวณใกล้้เคีียง ที่่�ปรึึกษาจึึงได้้ออกแบบรููปแบบทางแยกต่่างระดัับให้้สอดคล้้องกัับสภาพพื้้�นที่่� ดัังนี้้�

รูปแบบที่ 1 สะพานกลับรถเกือกม้า
ที่่�กลัับรถต่่างระดัับในรููปแบบของสะพานกลัับรถ (U-Turn Bridge) 
เพื่่�อช่่วยลดความขััดแย้้งของกระแสจราจรระหว่่างรถทางตรงและรถที่่�
ต้้องการกลัับรถ

รูปแบบที่ 2 สะพานบนทางหลัก (Overpass) และจุดตัดทางแยก 
ใต้สะพาน
การออกแบบรููปแบบสะพานยกระดับัที่่�ทางหลักัช่่วยเพิ่่�มความคล่่องตัวั 
ของทางหลััก และสามารถลดความลาดชัันได้้ เชื่่�อมต่่อทางคู่่�ขนาน 
ทั้้�งสองฝั่่�งถนน ด้้วยทางแยกระดัับดิิน

รูปแบบที่ 3 สะพานบนทางหลัก (Overpass) และวงเวียนใต้สะพาน
การออกแบบรููปแบบสะพานยกระดัับที่่�ทางหลัักและวงเวีียนใต้้สะพาน 
เพื่่�อเชื่่�อมต่่อทางคู่่�ขนานทั้้�งสองฝั่่�งถนนเป็็นการเชื่่�อมต่่ออย่่างอิิสระ 
ทุกุทิศิทาง ลดความชันของเส้้นทางหลััก เพิ่่�มความคล่่องตััวแยกการสััญจร 
ในชุุมชน และการเดิินทางขนส่่งออกจากกััน

สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบทางต่างระดับ
	 เมื่่�อพิิจารณาปััญหาของพื้้�นที่่�ศึึกษา จึึ งกำำ�หนดแนวทางใน
การปรับัปรุงุ โดยปรับัรููปแบบการจัดัการจราจรของสายทาง ยกเลิกิ 
จุุดกลัับรถระดัับพื้้�น และใช้้ทางแยกต่่างระดัับมาแก้้ปััญหา ให้้
สอดคล้้องกัับลัักษณะทางกายภาพของพื้้�นที่่� โดยกำำ�หนดตำำ�แหน่่ง
ทางแยกต่่างระดับั 2 จุดุ ตามลำำ�ดับัความสำำ�คัญั คือื จุดุท่ี่� 1 บริิเวณ 
กม.52+000 (โรงฟัักไข่่ปากช่อ่ง บมจ.ซีีพีีเอฟ) ซ่ึ่�งมีีลักัษณะเป็น็โค้้ง
หงาย เหมาะสมต่่อการก่่อสร้้างจุุดกลัับรถต่่างระดัับ  เพื่่�อทดแทน 
จุดุกลับัรถระดับัพื้้�นเดิมิที่่�เสี่่�ยงอัันตราย และจุดุท่ี่� 2 บริเิวณ กม.49+400 
(วััดปางแจ้้ง) มี ีสภาพพื้้�นที่่�ลาดชัันต่ำำ��  เหมาะสมต่่อการก่่อสร้้าง 
จุดุกลัับรถต่่างระดับั เพื่่�อรองรัับปริมาณจราจรช่่วงต้้นโครงการและ
ทดแทนจุุดกลัับรถระดัับพื้้�นเดิิม
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จุดที่ 2 บริเวณ กม.49+000 (วัดปางแจ้ง)

จุดที่ 1 บริเวณ กม.52+000 (โรงฟักไข่ปากช่อง บมจ.ซีพีเอฟ)

	 ทางเลือกที่ 1	 ทางเลือกที่ 2	 ทางเลือกที่ 3

ผลการให้คะแนน

ด้านวิศวกรรมและจราจร

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน

ด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม

รวมคะแนน

40

30

30

100

29.56

28.00

28.00

85.56

36.65

26.04

25.00

87.69

38.96

25.90

25.00

89.86

1

2

3

	 ลำ�ดับ	 ปัจจัยพิจารณาเปรียบเทียบ	 คะแนน

	 ทางเลือกที่ 1	 ทางเลือกที่ 2	 ทางเลือกที่ 3

ผลการให้คะแนน

ด้านวิศวกรรมและจราจร

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน

ด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม

รวมคะแนน

40

30

30

100

30.57

28.00

23.00

81.57

35.23

26.06

22.00

83.29

38.84

25.91

22.00

86.75

1

2

3

	 ลำ�ดับ	 ปัจจัยพิจารณาเปรียบเทียบ	 คะแนน

	 จากการพิิจารณา
เปรีี ยบ เ ทีียบปัจจัั ยทั้้� ง  
3 ด้้าน สรุุปได้้ว่่ารููปแบบ
ท่ี่� 3 สะพานบนทางหลััก
และวงเวีียนใต้้สะพาน  
มีคีวามเหมาะสมมากที่่�สุดุ 
ทั้้�ง 2 จุุด 

	 จากการคััดเลืือกรููปแบบทางแยกต่่างระดัับทั้้�ง 2 จุ ุด โครงการ 
ได้้ทำำ�ผังัพัฒันาโครงการเบื้้�องต้้นเพื่่�อปรับปรุงประสิิทธิิภาพบนทางหลวง
หมายเลข 2 ดัังนี้้�

	 ∙	 ก่่อสร้้างทางหลัักและทางคู่่�ขนาน โดยใช้้เขตทางเดิิม
	 ∙	 ปรับัปรุงุถนนเดิมิและก่่อสร้า้งทางคู่่�ขนาน เพิ่่�มเติมิเต็ม็เขตทาง 
	 ∙	 ยกเลิกิและปิดิจุดุกลับัรถระดัับพื้้�น เพื่่�อลดการตััดกระแสจราจร
ทางตรง ซึ่่�งเป็็นสาเหตุุหลัักของรถติิดและอุุบััติิเหตุุ

	 ∙	 การก่่อสร้้างทางหลัักให้้เป็็นสะพานปรัับลดความลาดชััน 
ของทางหลััก เพิ่่�มความคล่่องตััว จำำ�นวน 2 ตำำ�แหน่่ง
	 	 1.	กม.49+100 - กม.49+750 (วััดปางแจ้้ง)
	 	 2.	กม.51+650 - กม.52+400 (โรงฟักัไข่่ปากช่่อง บมจ.ซีีพีเีอฟ) 
	 ∙	 เชื่่�อมต่่อทางคู่่�ขนานและควบคุมการจราจรด้้วยวงเวีียน 
2 ตำำ�แหน่่ง 
	 	 1.	กม.49+400 ด้้านหน้้าวััดปางแจ้้ง
	 	 2.	กม.52+050 อยู่่�ระหว่่างฟาร์์มโชคชััยและโรงฟักัไข่่ปากช่่อง
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รูปแบบการจัดจราจร

บริเวณทางแยกต่างระดับ กม.52+050 ช่วงระหว่างฟาร์มโชคชัยและโรงฟักไข่ปากช่อง

บริเวณทางแยกต่างระดับ กม.49+400 หน้าวัดปางแจ้ง

	 การเดินิทางของจราจรทางตรงบนทางหลวงหมายเลข 2 สามารถข้า้มทางแยกผ่่านสะพานได้ท้ันัที ีขณะที่่�รถสายรองและการเดินิทาง 
ของประชาชนในพื้้�นที่่� สามารถใช้ท้างคู่่�ขนานและเปลี่่�ยนทิิศทางการเดิินทางด้้วยวงเวีียนใต้้สะพาน

	 การเดิินทางของจราจรสายหลัักบนทางหลวงหมายเลข 2 หรือืถนนมิติรภาพ สามารถใช้้สะพานข้้ามทางแยกเพื่่�อวิ่่�งตรงได้้ต่อ่เน่ื่�อง 
ส่่วนการเดิินทางของประชาชนในพื้้�นที่่�สองข้้างทางหรืือรถสายรอง สามารถใช้้ทางคู่่�ขนานแบบ 2 ทิิศทาง จััดการจราจรในการ 
เปลี่่�ยนทิิศทางด้้วยวงเวีียนใต้้สะพาน
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การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
	 การจััดทำำ�รายงานการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมของโครงการจะดำำ�เนิินการ 
ให้้สอดคล้้องกัับแนวทางการจััดทำำ�รายงานการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมของ 
โครงการทางหลวงหรืือถนนและระบบทางพิิเศษ จััดทำำ�โดยสำำ�นัักงานนโยบายและ 
แผนทรัพัยากรธรรมชาติแิละสิ่่�งแวดล้้อม (สิิงหาคม 2567) และแนวทางในการจััดทำำ�
รายงานการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for 
Preparation of Environmental Impact Statement of A Road Scheme) (ปรัับปรุุง 
ครั้้�งที่่� 10 : ม กราคม 2569) ซ่ึ่�งจััดทำำ�โดยกลุ่่�มงานสิ่่�งแวดล้้อม สำ ำ�นักแผนงาน 
กรมทางหลวง โดยมีีขั้้�นตอนการศึึกษาผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 2 ส่่ วนหลััก คื อ
การศึึกษาผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมเบื้้�องต้้น (Initial Environmental Examination: 
IEE) และการศึึกษาผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมขั้้�นรายละเอีียด (Environmental Impact 
Assessment: ElA) ปััจจััยสิ่่�งแวดล้้อมที่่�ทำำ�การศึึกษาครอบคุุลม 4 องค์์ประกอบหลััก 
รวมทั้้�งสิ้้�น 31 ปัจัจัยั ได้้แก่่ ทรัพัยากรสิ่่�งแวดล้อ้มทางกายภาพ ทรัพัยากรสิ่่�งแวดล้อ้ม 
ทางชีวีภาพ คุณค่่าการใช้้ประโยชน์ข์องมนุษย์ ์และคุณุค่่าต่่อคุณุภาพชีีวิติ สำำ�หรับัปัจจัยั 
ด้้านสิ่่�งแวดล้้อม ที่่�จะนำำ�ไปศึึกษาและจััดทำำ�รายงานการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม
ขั้้�นรายละเอีียด หรืือ EIA พบว่่า มีีทั้้�งหมด 20 ปััจจััยที่่�มีีผลกระทบอย่่างมีีนััยสำำ�คััญ 
มีีรายละเอีียดดัังนี้้�

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางด้านกายภาพ

(6 ปัจจัย)

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางด้านชีวภาพ 
(2 ปัจจัย)

คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์ 
(3 ปัจจัย)

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต
(9 ปัจจัย)

•	 ทรัพยากรดิน

•	 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย

•	 น้ำ�ผิวดิน

•	 อากาศและบรรยากาศ

•	 เสียง

•	 ความสั่นสะเทือน

•	 นิเวศวิทยาทางบก

•	 นิเวศวิทยาทางน้ำ�

•	 การคมนาคมขนส่ง

•	 สาธารณูปโภค	 	 	

	 และสาธารณูปการ

•	 การควบคุมน้ำ�ท่วม

	 และการระบายน้ำ�

•	 เศรษฐกิจ - สังคม

•	 การสาธารณสุข

•	 อาชีวอนามัย

	 และความปลอดภัย

•	 อุบัติเหตุและความปลอดภัย

•	 ความปลอดภัยในสังคม

•	 สุขาภิบาล

•	 ผู้ใช้ทาง

•	 โบราณสถาน โบราณคดี 	 	

	 ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม 	 	

	 และมรดกทางวัฒนธรรม

•	 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ
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บนทางหลวงหมายเลข 2
ตอน ต.กลางดง - บ.บ�อทอง
บนทางหลวงหมายเลข 2
ตอน ต.กลางดง - บ.บ�อทอง

โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษาสํารวจและออกแบบ
ปรับปรุงและแก� ไขป�ญหาการจราจร

สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง
2/486 ถนนศร�อยุธยา แขวงทุ�งพญาไท
เขตราชเทว� กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท� : 0 2354 6668-75 ต�อ 24038
โทรสาร : 0 2354 1034

บร�ษัท โชติจ�นดา คอนซัลแตนท� จํากัด
1473/4 อาคารโชติจ�นดา ซอยพัฒนาการ 31/1
ถนนพัฒนาการ แขวงสวนหลวง กรุงเทพฯ 10250
โทรศัพท� : 0 2636 7510

บร�ษัท คอนซัลแทนท� ออฟ เทคโนโลยี จํากัด
39 ซอยลาดพร�าว 124 ถนนลาดพร�าว แขวงพลับพลา
เขตวังทองหลาง กรุงเทพฯ 10310
โทรศัพท� : 0 2934 3233 ต�อ 505

บร�ษัท สยาม เยนเนอรัล เอ็นจ�เนียร��ง คอนซัลแตนท� จํากัด
47 ถนนเทศบาลรังสฤษฎ�เหนือ แขวงลาดยาว
เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 10900
โทรศัพท� : 0 2591 3792

บร�ษัท ดาวฤกษ� คอมมูนิเคชั่นส� จํากัด
428/139-140 หมู�บ�าน เดอะร�เจ�นท� สตร�ท
ถนนพระยาสุเรนทร� แขวงบางชัน 
เขตคลองสามวา กรุงเทพมหานคร 10510
โทรศัพท� : 0 2375 5422-24 
โทรสาร: 0 2375 5427

มุ�งพัฒนาและดูแลบร�หารจัดการ
โครงข�ายทางหลวงที่สะดวก เชื่อมโยง เข�าถึง
ปลอดภัย ตามมาตรฐานลําดับชั้นทางหลวง
ทีเ่ป�นมิตรต�อสิ�งแวดล�อมและคนทุกกลุ�ม

มุ�งพัฒนาและดูแลบร�หารจัดการ
โครงข�ายทางหลวงที่สะดวก เชื่อมโยง เข�าถึง
ปลอดภัย ตามมาตรฐานลําดับชั้นทางหลวง
ทีเ่ป�นมิตรต�อสิ�งแวดล�อมและคนทุกกลุ�ม

เอกสารประชาสัมพันธ� ชุดที่ 3
ตุลาคม 2569

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 1)

เมื่อวันที่ 28 พฤษภาคม 2569 

การประชุมเสนอแนวคิด
ในการกําหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องต�น

(กลุ�มย�อย ครั้งที่ 1)
เมื่อวันที่ 27 - 28 สิงหาคม 2569

การประชุมสรุปผลการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาโครงการ

(สัมมนา ครั้งที่ 2)
วันที่ 30 ตุลาคม 2569

การประชุมหาร�อมาตรการ
ลดผลกระทบสิ�งแวดล�อม

(กลุ�มย�อย ครั้งที่ 2)
ประมาณเดือนมีนาคม 2570

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 3)

ประมาณเดือนมิถุนายน 2570

ประชาสัมพันธ� ผ�านช�องทางสื่อสิ�งพ�มพ� สื่อว�ดิทัศน� และสื่อออนไลน� ตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ

ทล.2 กลางดง-บ่อทอง Facebook Fanpage
ทางหลวงหมายเลข 2 ต.กลางดง-บ.บ่อทอง

www.กลางดง-บ่อทอง.com

งานประเมินระดับผลกระทบสิ�งแวดล�อม งานศึกษา
และจัดทํารายงานผลกระทบสิ�งแวดล�อม (IEE)

งานศึกษาและจัดทํารายงานผลการประเมินกระทบสิ�งแวดล�อม (EIA)

การดําเนินงานด�านการมีส�วนร�วมของประชาชนตลอดการศึกษาโครงการ

การศึกษาเพ�่อพ�จารณารูปแบบที่เหมาะสมที่สุดของโครงการ การออกแบบรายละเอียด
และจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ�งแวดล�อม (EIA)

งานสํารวจและ
คาดการณ�

ปร�มาณจราจร/
ออกแบบเชิงหลักการ

ของโครงการ

งานคัดเลือก
รูปแบบหร�อ

องค�ประกอบต�างๆ

สรุปรูปแบบ
ที่เหมาะสมที่สุด

งานออกแบบ
รายละเอียด

งานประมาณราคา
และว�เคราะห�
โครงการด�าน
เศรษฐศาสตร�

แบบก�อสร�างและ
งานกรรมสิทธิ์

เบื้องต�น

แผนการดำ�เนินงานโครงการ

การดำ�เนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
และการประชาสัมพันธ์โครงการ
	 กรมทางหลวง เล็็งเห็็นถึึงความสำำ�คััญในการมีีส่่วนร่่วมของประชาชน 
จึึงได้้ดำำ�เนิินการจััดกิิจกรรมการมีีส่่วนร่่วมของประชาชน เพื่่�อให้้ประชาชน
และหน่ว่ยงานทุกุภาคส่่วนที่่�เกี่่�ยวข้อ้งได้ร้่่วมปรึึกษาหารือืแสดงความคิดิเห็น็ 
ต่่อการดำำ�เนิินโครงการ ร่่ วมกันกำำ�หนดแนวทางการป้้องกััน และแก้้ไข 
ผลกระทบจากโครงการ รวมถึึงเผยแพร่่ประชาสััมพัันธ์์ข้้อมููลข่่าวสาร 
แก่่ประชาชนอย่่างต่่อเนื่่�องตลอดระยะเวลาที่่�ศึึกษาโครงการในรููปแบบต่่างๆ 
เช่่น สื่่�อสิ่่�งพิมิพ์ ์สื่่�อวีดิีิทัศัน์ ์สื่่�อออนไลน์ ์เป็็นต้น้ เพื่่�อให้ป้ระชาชนสามารถเสนอ
ข้้อคิิดเห็็นที่่�เป็็นประโยชน์์ต่่อการศึึกษาและพััฒนาโครงการ ให้้ตอบสนอง 
ต่่อความต้้องการของประชาชนมากที่่�สุุด

แนวทางการดำ�เนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน


