
บนทางหลวงหมายเลข 2
ตอน ต.กลางดง - บ.บ�อทอง
บนทางหลวงหมายเลข 2
ตอน ต.กลางดง - บ.บ�อทอง

โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษาสํารวจและออกแบบ
ปรับปรุงและแก� ไขป�ญหาการจราจร

สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง
2/486 ถนนศร�อยุธยา แขวงทุ�งพญาไท
เขตราชเทว� กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท� : 0 2354 6668-75 ต�อ 24038
โทรสาร : 0 2354 1034

บร�ษัท โชติจ�นดา คอนซัลแตนท� จํากัด
1473/4 อาคารโชติจ�นดา ซอยพัฒนาการ 31/1
ถนนพัฒนาการ แขวงสวนหลวง กรุงเทพฯ 10250
โทรศัพท� : 0 2636 7510

บร�ษัท คอนซัลแทนท� ออฟ เทคโนโลยี จํากัด
39 ซอยลาดพร�าว 124 ถนนลาดพร�าว แขวงพลับพลา
เขตวังทองหลาง กรุงเทพฯ 10310
โทรศัพท� : 0 2934 3233 ต�อ 505

บร�ษัท สยาม เยนเนอรัล เอ็นจ�เนียร��ง คอนซัลแตนท� จํากัด
47 ถนนเทศบาลรังสฤษฎ�เหนือ แขวงลาดยาว
เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 10900
โทรศัพท� : 0 2591 3792

บร�ษัท ดาวฤกษ� คอมมูนิเคชั่นส� จํากัด
428/139-140 หมู�บ�าน เดอะร�เจ�นท� สตร�ท
ถนนพระยาสุเรนทร� แขวงบางชัน 
เขตคลองสามวา กรุงเทพมหานคร 10510
โทรศัพท� : 0 2375 5422-24 
โทรสาร: 0 2375 5427

มุ�งพัฒนาและดูแลบร�หารจัดการ
โครงข�ายทางหลวงที่สะดวก เชื่อมโยง เข�าถึง
ปลอดภัย ตามมาตรฐานลําดับชั้นทางหลวง
ทีเ่ป�นมิตรต�อสิ�งแวดล�อมและคนทุกกลุ�ม

มุ�งพัฒนาและดูแลบร�หารจัดการ
โครงข�ายทางหลวงที่สะดวก เชื่อมโยง เข�าถึง
ปลอดภัย ตามมาตรฐานลําดับชั้นทางหลวง
ทีเ่ป�นมิตรต�อสิ�งแวดล�อมและคนทุกกลุ�ม

เอกสารประชาสัมพันธ� ชุดที่ 2
สิงหาคม 2569



ขอบเขตการศึกษา
ของโครงการ

ความเป็นมาของโครงการ
	 ถนนมิิตรภาพ ทางหลวงหมายเลข 2 หรืือทางหลวงสายสระบุุรีี - 
สะพานมิิตรภาพจัังหวััดหนองคาย เป็็นหนึ่่�งในทางหลวงสายประธานทั้้�งสี่่�
ของประเทศไทย โดยสายทางเริ่่�มที่่�จัังหวััดสระบุุรีี มุ่่ �งเข้้าสู่่�ภาคตะวัันออก 
เฉีียงเหนืือของประเทศไทย และสิ้้�นสุุดที่่�จัังหวััดหนองคาย ปั จจุุบััน
ทางหลวงหมายเลข 2 ตอน ต.กลางดง - บ.บ่่อทอง เกิิดปััญหาการติิดขััด 
ของการจราจรโดยเฉพาะในชั่่�วโมงเร่่งด่่วน เนื่่�องจากบริิเวณสองข้้างทาง 
มีีชุุมชนหนาแน่่น และมีีจุุดกลัับแบบเปิิดเกาะกลางหลายแห่่ง ซึ่่�งทำำ�ให้้เกิิด
การตัดักระแสของการจราจร และยังัเป็็นสาเหตุทุี่่�ทำำ�ให้เ้กิดิอุุบัตัิเิหตุบุ่่อยครั้้�ง  
ซ่ึ่�งทำำ�ให้้สถานที่่�สำำ�คัญหลายแห่่ง ทั้้�งพื้้�นที่่�ธุรุกิิจ และแหล่่งท่่องเที่่�ยวที่่�สำำ�คัญั 
เกิิดความไม่่สะดวก และความล่่าช้้าในการเดิินทาง อี ีกทั้้�งทางหลวงสายนี้้� 
ยัังมีีข้้อจำำ�กัดทางด้้านพื้้�นที่่� ในการขยายถนน ดั ังนั้้�น จึึ งจำำ�เป็็นต้้อง 
มีีการสำำ�รวจและออกแบบปรัับปรุงแก้้ไขปััญหาการจราจรบนทางหลวง
หมายเลข 2 ช่่ วงดัังกล่่าว และโครงข่่ายทางหลวงใกล้้เคีียงทำำ�ให้้สามารถ
เดิินทางได้้สะดวก รวดเร็็ว และปลอดภััยมากขึ้้�น
 	 กรมทางหลวงให้้ความสำำ�คััญในการพััฒนาควบคู่่�กัับชุุมชนและ 
สิ่่�งแวดล้้อมจึึงกำำ�หนดให้้โครงการดำำ�เนิินการศึึกษาและจััดทำำ�รายงานการ
ประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม (EIA) ให้้ครบถ้้วน รอบด้าน ก่่ อนดำำ�เนิิน
โครงการต่่อไป
	 กรมทางหลวงมุ่่�งมั่่�นที่่�จะพัฒันาทางหลวงให้้มีปีระสิิทธิภิาพ ปลอดภััย 
จึึงได้้จััดทำำ�ขอบเขตของงานตามรายละเอีียดสำำ�หรัับการว่่าจ้้างที่่�ปรึึกษา 
ดัังต่่อไปนี้้�

• งานสํารวจและคาดการณ�
ปร�มาณจราจร และว�เคราะห�ระดับ
การให�บร�การ
• งานสํารวจแนวทางและระดับ
• งานสํารวจตรวจสอบดินและวัสดุ
• งานออกแบบรายละเอียดงานทาง
• งานออกแบบรายละเอียดทางแยก
• งานออกแบบโครงสร�างชั้นทาง
งานฐานราก ว�เคราะห�เสถียรภาพ
และการทรุดตัวของคันทาง
• งานออกแบบโครงสร�างสะพาน 
โครงสร�างทางแยกต�างระดับ 
อาคารระบายนํ้า และโครงสร�างอื่นๆ
• งานระบบระบายนํ้า
• งานระบบไฟฟ�า
• งานสถาป�ตยกรรม
• งานดําเนินการทางด�านสิ�งสาธารณปูโภค
• งานคํานวณปร�มาณงานก�อสร�าง
และประมาณราคา
• งานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน (ถ�ามี)

ด�านว�ศวกรรม

• ศึกษา สํารวจ และว�เคราะห�
ข�อมูลด�านเศรษฐกิจและสังคม
• การว�เคราะห�โครงการ
ด�านเศรษฐกิจ

ด�านเศรษฐกิจและสังคม

• การศึกษาผลกระทบสิ�งแวดล�อม
เบื้องต�น (Initial Environmental 
Examination: IEE)
• การศึกษาผลกระทบสิ�งแวดล�อม
ขั้นรายละเอียด (Environmental
Impact Assessment: EIA)

ด�านสิ�งแวดล�อม

• ประชาสัมพันธ�โครงการและ
ให�ประชาชนมีส�วนร�วมตลอด
ระยะเวลาโครงการ
• การจัดประชุมเพ�่อรับฟ�ง
ความคิดเห็นและข�อเสนอแนะ
จากประชาชน ครอบคลุม
ทุกกลุ�มเป�าหมาย

ด�านการมีส�วนร�วม
ของประชาชน
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เพ�่อสํารวจและออกแบบเพ��มประสิทธิภาพทางหลวง
บนทางหลวงหมายเลข 2 ตอน ต.กลางดง - บ.บ�อทอง
จังหวัดนครราชสีมา ให� ได�มาตรฐานตามเกณฑ�ที่
กรมทางหลวงกําหนดถูกต�องตามหลักว�ศวกรรม
สอดคล�องกับสภาพสิ�งแวดล�อม เศรษฐกิจ และสังคม

เพ�่อศึกษา รวบรวม ว�เคราะห�สภาพแวดล�อมในป�จจ�บัน
ปร�มาณการจราจร และดําเนินการประเมินผลกระทบทาง
สังคมและสิ�งแวดล�อมที่เกิดข�้น เนื่องจากการพัฒนาโครงการ

เพ�่อประชาสัมพันธ�เผยแพร�ข�อมูลการศึกษาโครงการ
ให�แก�กลุ�มเป�าหมาย เพ�่อสร�างความเข�าใจที่ถูกต�อง เป�ดโอกาส
ให�ประชาชนเข�ามามีส�วนร�วมในการแสดงความคิดเห็นและ
ข�อเสนอแนะที่เป�นประโยชน�ต�อการพัฒนาโครงการ

วัตถุประสงค์ของโครงการ ประโยชน์ของโครงการ

เพ�่อบรรเทาป�ญหาการจราจรติดขัด และช�วยให�การเดินทาง
และการขนส�งสินค�ามีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย

ส�งเสร�มและกระตุ�นเศรษฐกิจในระดับท�องถิ�น อันเนื่องมาจาก
โครงข�ายถนนที่ได�รับการพัฒนาให�มีประสิทธิภาพดียิ�งข�้น

เพ��มความสามารถในการรองรับปร�มาณการจราจร
ที่คาดว�าจะเพ��มข�้นให�มีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย
ในการสัญจรมากยิ�งข�้น
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ต.ปากช�อง

ต.หนองนํ้าแดง

ต.ขนงพระต.กลางดง

จ�ดเร��มต�นโครงการ
กม.49+000

จ�ดสิ�นสุดโครงการ
กม.59+800

สถานี
ควบคุมก�าซ SN2

วัด
ปางแจ�ง หน�วยบร�การ

ตํารวจทางหลวง
กลางดง

ปตท.
โคราช - ปากช�อง

ปตท.
แยกปากช�อง Shell

บางจาก

บางจาก
ปากช�อง

PT. ปากช�อง 3
โรงพยาบาล
กรุงเทพเขาใหญ�

ด�านกักกันสัตว�
นครราชสีมา

PT. ปากช�อง

แยกต�างระดับปากช�อง

วงษ�เกษตร

มอกระหาด

ไทรทอง

สายบางปะอิน - นครราชสีมา

หนองนํ้าแดง

ไทยเดิม

ทางหลวงพ�เศษหมายเลข 6

บันไดม�า

คลองตาลอง

บ�านซับนํ้าเย็น
โป�งประทุน

บุกระเฉด,
บุกะเฉด

ตะเคียนทอง

สถานีรถไฟบันไดม�า

สถานีรถไฟปางอโศก

เส�นโครงการ

พ�้นที่ศึกษาระยะ 500 ม.

สัญลักษณ�

เส�นถนน

ทางรถไฟ

พื้นที่ศึกษาโครงการ 
	 โครงการจ้้างวิิศวกรที่่�ปรึึกษาสำำ�รวจและออกแบบปรัับปรุุงและแก้้ไขปััญหาการจราจร บนทางหลวงหมายเลข  2 ตอน ต.กลางดง -  
บ.บ่่อทอง บริิเวณช่่วง กม.49+000 ถึึง กม.59+800 รวมระยะทางประมาณ 10.800 กิิโลเมตร หรืือรวมโครงข่่ายที่่�เกี่่�ยวข้้อง พื้้�นที่่�ศึึกษา 
ด้า้นสิ่่�งแวดล้้อมอยู่่�ในระยะ 500 เมตร จากก่ึ่�งกลางแนวทางเส้น้ทางโครงการ โดยมีพีื้้�นที่่�ศึึกษาครอบคลุมุพื้้�นที่่�ปกครอง 1 จังัหวัดั 1 อำำ�เภอ 4 ตำำ�บล 
ได้้แก่่ ตำำ�บลกลางดง ตำำ�บลหนองน้ำำ��แดง ตำำ�บลปากช่่อง และตำำ�บลขนงพระ อำำ�เภอปากช่่อง จัังหวััดนครราชสีีมา ลัักษณะทางกายภาพ
ของพื้้�นที่่�ศึึกษาเป็็นเนิินเขาบริิเวณช่่วงต้้นโครงการ ป ระมาณ 4 กิ ิโลเมตร ก่่ อนที่่�จะเริ่่�มลดระดัับลงเข้้าสู่่�พื้้�นที่่�ราบบริิเวณทางแยก 
ต่่างระดับัปากช่่อง จนกระทั่่�งถึึงจุุดสิ้้�นสุุดของพื้้�นที่่�ศึึกษา ปัจจุบัันเป็็นถนนขนาด 6 ช่่องจราจร เขตทางเดิมิ 60 เมตร มีชุุมชน และห้า้งร้้าน  
ธุุรกิิจการค้้าประชิิดเขตทาง และมีีโครงข่่ายถนนเดิิมเชื่่�อมต่่อชุุมชนตลอดสองข้้างทาง
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ข้้อดีี
1.	 ถนนมีีความปลอดภััย เนื่่�องจากมีีการแบ่่งแยกทิิศทางการจราจรแยกออก
จากกันัด้ว้ยเกาะกลางกำำ�แพงคอนกรีตี รถไม่่สามารถข้า้มเกาะกลางไปอีกทิศิทาง
จราจรได้้
2.	 ใช้้พื้้�นที่่�ก่่อสร้้างน้้อยที่่�สุุด ทำำ�ให้้สามารถเพิ่่�มขนาดไหล่่ทางได้้กว้้างขึ้้�น
3.	 ค่่าบำำ�รุุงรัักษาน้้อย
ข้้อด้้อย
1.	 ความสามารถระบายน้ำำ�� บนผิิวถนนระบายได้้ช้้ากว่่ารููปแบบอื่่�น
2. 	กรณีชีนด้ว้ยความเร็ว็น้อ้ย จะเกิดิความเสียีหายต่่อรถยนต์ม์ากกว่่ารููปแบบอื่่�น

การคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ
	 ปัจัจุบุันัทางหลักัมีจีำำ�นวน 6 ช่่องจราจร 2 ทิศทาง พบปัญัหาการจราจรติิดขัดัค่่อนข้า้งมาก โครงการจึึงได้อ้อกแบบและกำำ�หนด
รููปแบบการปรัับปรุุงหรืือขยายถนนเดิิมให้้สอดคล้้องกัับสภาพพื้้�นที่่� ดัังนี้้�

รููปแบบที่่� 1 เกาะกลางแบบยก (Raised Median)
	 ปรัับรููปแบบเกาะกลางจากเกาะกลางแบบร่่อง (Depressed Median) เป็็นเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ปรัับปรุุงคัันทางเดิิม  
ก่่อสร้้างคัันทางใหม่่ฝั่่�งขวาทาง (ทิิศทางมุ่่�งหน้้าสระบุุรีี) และก่่อสร้้างทางคู่่�ขนาน 2 ฝั่่�ง ขนาด 2 ช่่ องจราจรแบบสวนทาง เพื่่�อให้้เกิิด 
ความสะดวกในการเชื่่�อมต่่อชุุมชน ร้้านค้้าในพื้้�นที่่� แบ่่งการจราจรของช่่องทางหลัักและทางคู่่�ขนานด้้วยเกาะยก เพื่่�อให้้เกิิดความปลอดภััย
ในการสััญจร และยัังสามารถปลููกไม้้พุ่่�มเพื่่�อให้้เกิิดทััศนีียภาพที่่�สวยงาม และช่่วยป้้องกัันแสงไฟหน้้ารถสวนทางเข้้าตาผู้้�ขัับขี่่�

รููปแบบที่่� 2 เกาะกลางแบบร่่อง (Depressed Median)
	 คงรููปแบบเกาะกลางแบบร่่อง (Depressed Median) ซึ่่�งทำำ�หน้้าที่่�ช่่วยเป็็นทางระบายน้ำำ��ผิิวทาง ต้้องมีีการปรัับตำำ�แหน่่งเกาะกลาง 
ไปด้้านขวาทาง และก่่อสร้้างคัันทางใหม่่ฝั่่�งขวาทาง (ทิิศทางมุ่่�งหน้้าสระบุุรีี) รวมทั้้�งปรัับปรุุงคัันทางเดิิมให้้สอดคล้้องกััน ทำ ำ�การก่่อสร้้าง
ทางคู่่�ขนาน 2 ฝั่่�ง ขนาด 2 ช่่ องจราจรแบบสวนทาง เพื่่�อให้้เกิิดความสะดวกในการเชื่่�อมต่่อชุุมชน ร้ านค้้าในพื้้�นที่่� แบ่่งการจราจร 
ของช่่องทางหลัักและทางคู่่�ขนานด้้วยเกาะยก เพื่่�อให้้เกิิดความปลอดภััยในการสััญจร

รููปแบบที่่� 3 เกาะกลางแบบเป็็นราวหรืือกำำ�แพงคอนกรีีต (Barrier Median) 
	 ปรัับรููปแบบเกาะกลางจากเกาะกลางแบบร่่อง (Depressed Median) เป็็นเกาะกลางกำำ�แพงคอนกรีีต (Barrier Median)  
ป้้องกัันการข้้ามฝั่่�งของรถทิิศทางตรงข้้าม  เป็็นการป้้องกัันการเกิิดอุุบััติิเหตุุร้้ายแรง ทำ ำ�การปรัับปรุุงคัันทางเดิิม ก่่ อสร้้างคัันทางใหม่่ 
ฝั่่�งขวาทาง (ทิิศทางมุ่่�งหน้้าสระบุุรีี) และก่่อสร้้างทางคู่่�ขนาน 2 ฝั่่�ง ขนาด 2 ช่่ องจราจรแบบสวนทาง เพื่่�อให้้เกิิดความสะดวก 
ในการเชื่่�อมต่่อชุุมชน ร้ ้านค้้าในพื้้�นที่่� แบ่่งการจราจรของช่่องทางหลัักและทางคู่่�ขนานด้้วยเกาะกำำ�แพงคอนกรีีต เพื่่�อให้้เกิิด 
ความปลอดภััยในการสััญจร

ข้้อดีี
1.	 มีีพื้้�นที่่�เกาะกลาง สามารถใช้้ในการปลููกต้้นไม้้หรืือไม้้พุ่่�มเตี้้�ย เพื่่�อให้้เกิิด
ทัศันีียภาพที่่�สวยงาม และช่่วยลดแสงไฟหน้้ารถได้้
2.	 ค่่าก่่อสร้้างถููกกว่่ารููปแบบอื่่�น
ข้้อด้้อย
1.	 มีีโอกาสเกิิดอุุบััติิเหตุุเนื่่�องจากรถข้้ามเกาะกลางไปอีีกทิิศทางจราจร
2.	 กรณีีปลููกต้้นไม้้ หรืือไม้้พุ่่�ม มีีค่่าบำำ�รุุงรัักษาสููง

ข้้อดีี
1.	 การจััดการระบบระบายน้ำำ��ทำำ�ได้้ง่่าย สามารถใช้้เกาะกลางเป็็นร่่องน้ำำ�� 
ช่่วยในการระบายน้ำำ��
2.	 ความกว้า้งและระดับัเกาะกลางที่่�ต่ำำ��กว่่าผิวิทาง ช่่วยป้้องกันัไม่่ให้้รถที่่�เสียีหลักั
ข้้ามไปอีีกทิิศทางจราจร
ข้้อด้้อย
1.	 ใช้พ้ื้้�นที่่�มาก ทำำ�ให้ข้นาดไหล่่ทาง และทางเท้า้มีคีวามกว้า้งน้อ้ยกว่่ารููปแบบอื่่�น 
2.	 ไม่่สามารถป้้องกัันไฟหน้้ารถจากจราจรทิิศทางตรงข้้ามได้้
3.	 มีีค่่าบำำ�รุุงรัักษาในการขุุดลอกและกำำ�จััดวััชพืืช



	 การพิิจารณาคััดเลืือกรููปแบบพัฒนาโครงการที่่�เหมาะสม มี  3 รููปแบบ ซ่ึ่�งในการพิิจารณาคััดเลืือกจะต้้องพิิจารณา 
ให้ค้รอบคลุมุในหลายๆ ด้า้นประกอบกัน เพื่่�อให้้ครอบคลุมุในทุกุด้้านที่่�เกี่่�ยวข้อ้ง ซ่ึ่�งได้ก้ำำ�หนดเกณฑ์์ในการให้ค้ะแนน เพื่่�อเปรียีบเทีียบ 
และคััดเลืือกรููปแบบที่่�เหมาะสมในแต่่ละช่่วง โดยพิิจารณาแบ่่งตามปััจจััยหลััก 3 ด้้าน ได้้แก่่

เกณฑ์์ในการคััดเลืือกรููปตััดถนนโครงการ

ป�จจัยด�านว�ศวกรรมและการจราจร

ความยากง�ายในการก�อสร�าง ความสามารถในการระบายนํ้า และความสามารถในการรองรับปร�มาณจราจร เป�นต�น

ป�จจัยด�านเศรษฐกิจและการลงทุน

คะแนน เช�น ความปลอดภัยสําหรับผู�ใช�เส�นทาง 40

ป�จจัยด�านผลกระทบสิ�งแวดล�อม

เสียง และความสั่นสะเทือน และสุนทร�ยภาพและทัศนียภาพ เป�นต�น

คะแนน เช�น ทรัพยากรดิน คุณภาพอากาศ30
คะแนน เช�น ค�าก�อสร�าง และบํารุงรักษา เป�นต�น30

รวม

100
คะแนน

ข้้อดีี
1.	 ลดความขัดแย้้งของกระแสจราจร ระหว่่างรถทางตรง
และรถที่่�ต้้องการกลับัรถ 
2.	 ทำำ�ให้้รถทางตรงไม่่เกิดิการชะลอตััวจากรถที่่�ตัดักระแส 
3.	 ช่่วยลดอุุบัตัิเิหตุทุี่่�เกิดิจากการกลัับรถระดับัพื้้�นที่่�
4.	 ราคาก่่อสร้้างถููกกว่่ารููปแบบอื่่�น
ข้้อด้้อย
1.	 ไม่่ช่่วยลดความลาดชัันของทางหลััก ทำำ�ให้้มีีโอกาส
เกิิดอุุบััติิเหตุุในการใช้้เส้้นทางได้้ง่่าย
2.	 ความคล่่องตััวในการกลัับรถน้้อยกว่่ารููปแบบอื่่�น

งานออกแบบทางแยกต่างระดับ
	 จากการรวบรวมสถิิติิปริิมาณจราจรบนสายทาง พบว่่ายานพาหนะที่่�สััญจรบนสายทางส่่วนใหญ่่ คื ือ รถยนต์์ และรถบรรทุุก 
รวมทั้้�งข้้อมููลสถิิติิอุุบััติิเหตุุ โดยส่่วนใหญ่่จะอยู่่�บริิเวณจุุดกลัับรถระดัับพื้้�น และบริิเวณใกล้้เคีียง จึึ งได้้พิิจารณาการแก้้ปััญหา 
ด้ว้ยการปรับัรููปแบบการจััดการจราจรของสายทาง ยกเลิิกจุดุกลัับรถระดัับพื้้�น และใช้ท้างแยกต่่างระดัับมาแก้้ปัญัหา จึึงได้อ้อกแบบ 
รููปแบบทางแยกต่่างระดับั เพื่่�อทำำ�การคัดัเลือืกรููปแบบทางแยกต่่างระดับัให้้สอดคล้อ้งกับัสภาพพื้้�นที่่�จำำ�นวน 2 จุดุ คือ จุดุที่่� 1 บริเวณ 
กม.49+100 (วััดปางแจ้้ง) และจุุดที่่� 2 บริิเวณ กม.51+575 (โรงฟัักไข่่ปากช่่อง บมจ.ซีีพีีเอฟ) ดัังนี้้�

รููปแบบที่่� 1 สะพานกลัับรถเกืือกม้้า 
	 การออกแบบที่่�กลัับรถต่่างระดัับในรููปแบบของสะพานกลัับรถ (U-Turn Bridge) ช่่ วยลดความขัดแย้้งของกระแสจราจร 
ระหว่่างรถทางตรงและรถที่่�ต้้องการกลัับรถ ทำ ำ�ให้้รถทางตรงไม่่เกิิดการชะลอตััวจากรถที่่�ตััดกระแส และช่่วยลดอุุบััติิเหตุ ุ
ที่่�เกิิดจากการกลัับรถระดัับพื้้�น
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ผลกระทบระหว�างก�อสร�าง และความสามารถในการรองรับปร�มาณจราจร เป�นต�น
ป�จจัยด�านว�ศวกรรมและการจราจร คะแนน เช�น รูปแบบทางเรขาคณิต ความปลอดภัยในการขับข�่40

เสียง และความสั่นสะเทือน และสุนทร�ยภาพและทัศนียภาพ เป�นต�น
ป�จจัยด�านผลกระทบสิ�งแวดล�อม คะแนน เช�น ทรัพยากรดิน คุณภาพอากาศ30
ป�จจัยด�านเศรษฐกิจและการลงทุน คะแนน เช�น ค�าก�อสร�าง และบํารุงรักษา เป�นต�น30

รวม

100
คะแนน

รููปแบบที่่� 3 สะพานบนทางหลััก (Overpass) และวงเวีียนใต้้สะพาน 
	 การออกแบบรููปแบบสะพานยกระดัับที่่�ทางหลัักและวงเวีียนใต้้สะพาน สำำ�หรัับเชื่่�อมต่่อทางคู่่�ขนานทั้้�งสองฝั่่�งถนนเป็็นการเชื่่�อมต่่อ
อย่่างอิิสระทุุกทิิศทาง รููปแบบนี้้�สามารถปรัับระดัับของทางหลัักเพื่่�อลดความลาดชััน และเกิิดความปลอดภััยแก่่ผู้้�ใช้้ทางมากขึ้้�น

	 การพิจิารณาคัดัเลือืกทางแยกต่่างระดับัที่่�เหมาะสมที่่�สุดุของโครงการ จะต้อ้งพิจิารณาให้ค้รอบคลุมุในหลายๆ ด้า้น 
ประกอบกันั เพื่่�อให้ค้รอบคลุมุในทุกุด้า้นที่่�เกี่่�ยวข้อ้ง ซ่ึ่�งได้ก้ำำ�หนดเกณฑ์์ในการให้ค้ะแนน เพื่่�อเปรียีบเทียีบและคัดัเลือืก
รููปแบบที่่�เหมาะสมตามปััจจััยหลััก 3 ด้้าน ได้้แก่่

ข้้อดีี
1.	 ลดความขััดแย้้งของกระแสจราจร ระหว่่างรถทางตรง
และรถที่่�ต้้องการกลัับรถ 
2.	 ทำำ�ให้้รถทางตรงไม่่เกิิดการชะลอตััวจากรถที่่�ตััดกระแส 
3. 	ช่่วยลดอุุบััติิเหตุุที่่�เกิิดจากการกลัับรถระดัับพื้้�นที่่�
4.	 ลดความลาดชัันของทางหลััก ทำำ�ให้้รถสััญจรได้้ปลอดภััย 
และควบคุุมความเร็็วได้้ดีียิ่่�งขึ้้�น
ข้้อด้้อย
1.	 ค่่าก่่อสร้้างสููง
2.	 ใช้้พื้้�นที่่�ก่่อสร้้างงานสะพานค่่อนข้้างกว้้าง
3.	 มีีต้้องเวนคืืนพื้้�นที่่�เพิ่่�ม

ข้้อดีี
1.	 ลดความขััดแย้้งของกระแสจราจร ระหว่่างรถทางตรง
และรถที่่�ต้้องการกลัับรถ 
2.	 ทำำ�ให้้รถทางตรงไม่่เกิิดการชะลอตััวจากรถที่่�ตััดกระแส 
3.	 ลดความลาดชัันของทางหลััก ทำำ�ให้้รถสััญจรได้้ปลอดภััย 
และควบคุุมความเร็็วได้้ดีียิ่่�งขึ้้�น
4.	 ลดจุุดตััดและมุุมชนที่่�อัันตราย ช่่วยลดการชนประสานงา
หรืือชนด้้านข้้างที่่�รุุนแรง
ข้้อด้้อย
1	 ค่่าก่่อสร้้างสููง
2.	 ใช้้พื้้�นที่่�ก่่อสร้้างงานสะพานค่่อนข้้างกว้้าง 

เกณฑ์์ในการคััดเลืือก
รูปูแบบทางแยกต่่างระดับั

รููปแบบที่่� 2 สะพานบนทางหลััก (Overpass) และจุุดตััดทางแยกใต้้สะพาน 
	 การออกแบบรููปแบบสะพานยกระดัับท่ี่�ทางหลัักเพื่่�อข้้ามแยกด้้านใต้้สะพาน สำ ำ�หรัับเชื่่�อมต่่อทางคู่่�ขนานทั้้�งสองฝ่ั่�งถนนจะช่่วยลด 
จุุดตััดกระแสการจราจรในบริิเวณที่่�มีีลัักษณะกายภาพพื้้�นที่่�มีีลัักษณะเป็็นทางลาดชัันแบบลููกคลื่่�น  (Rolling Terrain) โดยก่่อสร้้างสะพาน 
บริิเวณตำำ�แหน่่งโค้้งหงาย (Sag Curve)จะช่่วยเพิ่่�มความคล่่องตััวของทางหลััก และสามารถลดความลาดชัันของทางหลัักได้้ 
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การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางด้านกายภาพ

(9 ปัจจัย)

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางด้านชีวภาพ 

(4 ปัจจัย)

คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์ 
(7 ปัจจัย)

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต
(11 ปัจจัย)

•	 ภูมิสัณฐาน

•	 ทรัพยากรดิน

•	 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย

•	 น้ำ�ผิวดิน

•	 น้ำ�ใต้ดิน

•	 น้ำ�ทะเล

•	 อากาศและบรรยากาศ

•	 เสียง

•	 ความสั่นสะเทือน

•	 นิเวศวิทยาทางบก

•	 นิเวศวิทยาทางน้ำ�

•	 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ�

•	 พื้นที่ชุ่มน้ำ�

•	 น้ำ�เพื่อการอุปโภคและบริโภค

•	 การคมนาคมขนส่ง

•	 สาธารณูปโภค	 	 	

	 และสาธารณูปการ

•	 การควบคุมน้ำ�ท่วม

	 และการระบายน้ำ�

•	 การเกษตรกรรม

•	 นันทนาการ

•	 การใช้ที่ดิน

•	 เศรษฐกิจ - สังคม

•	 การโยกย้ายและเวนคืน

•	 การสาธารณสุข

•	 อาชีวอนามัย

	 และความปลอดภัย

•	 การแบ่งแยก

•	 อุบัติเหตุและความปลอดภัย

•	 ความปลอดภัยในสังคม

•	 สุขาภิบาล

•	 ผู้ใช้ทาง

•	 โบราณสถาน โบราณคดี 	 	

	 ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม 	 	

	 และมรดกทางวัฒนธรรม

•	 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ

	 การจััดทำำ�รายงานการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมของโครงการจะดำำ�เนิินการ 
ให้้สอดคล้้องกัับแนวทางการจััดทำำ�รายงานการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมของ 
โครงการทางหลวงหรืือถนนและระบบทางพิิเศษ จััดทำำ�โดยสำำ�นัักงานนโยบายและ 
แผนทรัพัยากรธรรมชาติแิละสิ่่�งแวดล้้อม (สิิงหาคม 2567) และแนวทางในการจััดทำำ�
รายงานการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for 
Preparation of Environmental Impact Statement of A Road Scheme) (ปรัับปรุุง 
ครั้้�งที่่� 10: ม กราคม 2569) ซ่ึ่�งจััดทำำ�โดยกลุ่่�มงานสิ่่�งแวดล้้อม สำ ำ�นัักแผนงาน 
กรมทางหลวง โดยมีีขั้้�นตอนการศึึกษาผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 2 ส่่ วนหลััก คื อ
การศึึกษาผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมเบื้้�องต้้น (Initial Environmental Examination: 
IEE) และการศึึกษาผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมขั้้�นรายละเอีียด (Environmental Impact 
Assessment: ElA) ปััจจััยสิ่่�งแวดล้้อมที่่�ทำำ�การศึึกษาครอบคุุลม 4 องค์์ประกอบหลััก 
รวมทั้้�งสิ้้�น 31 ปัจัจัยั ได้้แก่่ ทรัพัยากรสิ่่�งแวดล้อ้มทางกายภาพ ทรัพัยากรสิ่่�งแวดล้อ้ม 
ทางชีวีภาพ คุณค่่าการใช้้ประโยชน์ข์องมนุษย์ ์และคุณุค่่าต่่อคุณุภาพชีีวิติ สำำ�หรับัปัจจัยั
สิ่่�งแวดล้้อมที่่�มีนีัยัสำำ�คัญัที่่�มีผีลกระทบจะนำำ�ไปศึึกษาต่่อในขั้้�นรายละเอีียด (EIA) ต่่อไป
เพื่่�อประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมทั้้�งในระยะเตรีียมการก่่อสร้้าง ระยะก่่อสร้้าง และ
ระยะเปิดิดำำ�เนินิการ พร้อ้มทั้้�งกำำ�หนดมาตรการป้อ้งกัันและแก้ไ้ขผลกระทบสิ่่�งแวดล้อ้ม 
ด้้านต่่างๆ อย่่างครอบคลุุม  รวมถึึงจััดทำำ�แผนปฏิิบััติิการจััดการด้้านสิ่่�งแวดล้้อม 
ที่่�มีีความเหมาะสมและมีีประสิิทธิิภาพ
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โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษาสํารวจและออกแบบ
ปรับปรุงและแก� ไขป�ญหาการจราจร

สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง
2/486 ถนนศร�อยุธยา แขวงทุ�งพญาไท
เขตราชเทว� กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท� : 0 2354 6668-75 ต�อ 24038
โทรสาร : 0 2354 1034

บร�ษัท โชติจ�นดา คอนซัลแตนท� จํากัด
1473/4 อาคารโชติจ�นดา ซอยพัฒนาการ 31/1
ถนนพัฒนาการ แขวงสวนหลวง กรุงเทพฯ 10250
โทรศัพท� : 0 2636 7510

บร�ษัท คอนซัลแทนท� ออฟ เทคโนโลยี จํากัด
39 ซอยลาดพร�าว 124 ถนนลาดพร�าว แขวงพลับพลา
เขตวังทองหลาง กรุงเทพฯ 10310
โทรศัพท� : 0 2934 3233 ต�อ 505

บร�ษัท สยาม เยนเนอรัล เอ็นจ�เนียร��ง คอนซัลแตนท� จํากัด
47 ถนนเทศบาลรังสฤษฎ�เหนือ แขวงลาดยาว
เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 10900
โทรศัพท� : 0 2591 3792

บร�ษัท ดาวฤกษ� คอมมูนิเคชั่นส� จํากัด
428/139-140 หมู�บ�าน เดอะร�เจ�นท� สตร�ท
ถนนพระยาสุเรนทร� แขวงบางชัน 
เขตคลองสามวา กรุงเทพมหานคร 10510
โทรศัพท� : 0 2375 5422-24 
โทรสาร: 0 2375 5427

มุ�งพัฒนาและดูแลบร�หารจัดการ
โครงข�ายทางหลวงที่สะดวก เชื่อมโยง เข�าถึง
ปลอดภัย ตามมาตรฐานลําดับชั้นทางหลวง
ทีเ่ป�นมิตรต�อสิ�งแวดล�อมและคนทุกกลุ�ม

มุ�งพัฒนาและดูแลบร�หารจัดการ
โครงข�ายทางหลวงที่สะดวก เชื่อมโยง เข�าถึง
ปลอดภัย ตามมาตรฐานลําดับชั้นทางหลวง
ทีเ่ป�นมิตรต�อสิ�งแวดล�อมและคนทุกกลุ�ม

เอกสารประชาสัมพันธ� ชุดที่ 2
สิงหาคม 2569

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 1)

เมื่อวันที่ 28 พฤษภาคม 2569 

การประชุมเสนอแนวคิด
ในการกําหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องต�น

(กลุ�มย�อย ครั้งที่ 1)
วันที่ 27 - 28 สิงหาคม 2569

การประชุมสรุปผลการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาโครงการ

(สัมมนา ครั้งที่ 2)
ประมาณเดือนพฤศจ�กายน 2569

การประชุมหาร�อมาตรการ
ลดผลกระทบสิ�งแวดล�อม

(กลุ�มย�อย ครั้งที่ 2)
ประมาณเดือนมีนาคม 2570

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 3)

ประมาณเดือนมิถุนายน 2570

ประชาสัมพันธ� ผ�านช�องทางสื่อสิ�งพ�มพ� สื่อว�ดิทัศน� และสื่อออนไลน� ตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ

ทล.2 กลางดง-บ่อทอง Facebook Fanpage
ทางหลวงหมายเลข 2 ต.กลางดง-บ.บ่อทอง

www.กลางดง-บ่อทอง.com

งานประเมินระดับผลกระทบสิ�งแวดล�อม งานศึกษา
และจัดทํารายงานผลกระทบสิ�งแวดล�อม (IEE)

งานศึกษาและจัดทํารายงานผลการประเมินกระทบสิ�งแวดล�อม (EIA)

การดําเนินงานด�านการมีส�วนร�วมของประชาชนตลอดการศึกษาโครงการ

การศึกษาเพ�่อพ�จารณารูปแบบที่เหมาะสมที่สุดของโครงการ การออกแบบรายละเอียด
และจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ�งแวดล�อม (EIA)

งานสํารวจและ
คาดการณ�

ปร�มาณจราจร/
ออกแบบเชิงหลักการ

ของโครงการ

งานคัดเลือก
รูปแบบหร�อ

องค�ประกอบต�างๆ

สรุปรูปแบบ
ที่เหมาะสมที่สุด

งานออกแบบ
รายละเอียด

งานประมาณราคา
และว�เคราะห�
โครงการด�าน
เศรษฐศาสตร�

แบบก�อสร�างและ
งานกรรมสิทธิ์

เบื้องต�น

แผนการดำ�เนินงานโครงการ

การดำ�เนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
และการประชาสัมพันธ์โครงการ
	 กรมทางหลวง เล็็งเห็็นถึึงความสำำ�คััญในการมีีส่่วนร่่วมของประชาชน 
จึึงได้้ดำำ�เนิินการจััดกิิจกรรมการมีีส่่วนร่่วมของประชาชน เพื่่�อให้้ประชาชน
และหน่ว่ยงานทุกุภาคส่่วนที่่�เกี่่�ยวข้อ้งได้ร้่่วมปรึึกษาหารือืแสดงความคิดิเห็น็ 
ต่่อการดำำ�เนิินโครงการ ร่่ วมกันกำำ�หนดแนวทางการป้้องกััน และแก้้ไข 
ผลกระทบจากโครงการ รวมถึึงเผยแพร่่ประชาสััมพัันธ์์ข้้อมููลข่่าวสาร 
แก่่ประชาชนอย่่างต่่อเนื่่�องตลอดระยะเวลาที่่�ศึึกษาโครงการในรููปแบบต่่างๆ 
เช่่น สื่่ �อสิ่่�งพิิมพ์ สื่่ �อวีีดิิทััศน์์ สื่่ �อออนไลน์์ เพื่่�อให้้ประชาชนสามารถเสนอ
ข้้อคิิดเห็็นที่่�เป็็นประโยชน์์ต่่อการศึึกษาและพััฒนาโครงการ ให้้ตอบสนอง
ต่่อความต้้องการของประชาชนมากที่่�สุุด

แนวทางการดำ�เนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน


